PRZEDSIEBIORSTWO
PRODUKCYJNO HANDLOWE

Ktobuck dnia 07.10.2013r.

Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
ul. Chatubinskiego 4/6,

00-928 WARSZAWA
Pan Minister Andrzej Massel

W zwiazku z uzyskaniem w PLK SA. Warszawa informacji, ze niektorzy producenci
wadliwych $cianek peronowych wykonuja , a nawet dysponuja juz ekspertyzami, uznajacymi
scianki wadliwe, czyli nie monolityczne, jako dobre, ktérymi nie sa, bo dobrymi moga by¢
tylko $cianki monolityczne, wyjasniam:

DLACZEGO SCIANKI PERONOWE MUSZA BYC MONOLITYCZNE.

Jest kilka niepodwazalnych powoddéw, dlaczego S$cianki peronowe wszystkich
wysokoséci, musza by¢ wykonywane jako monolityczne, czyli wylewane w formach
catosciowo, by stanowity jednolity blok Zelbetowy. Oto one:

1) Bo tak ten element zostal przez ludzi, obserwujacych natur¢ wymyslony, by przeciwstawié

si¢ sitom natury i zabezpieczy¢ przed obsuwajacymi sig skarpami i nasypami. Cigzar samej
Scianki oraz gruntu dociskajacego wilasnym cigzarem stope tej $cianki (sktadowa
pionowa), powoduje jej stabilnos¢ i umozliwia przeciwdziatanie sitom z obsuwajacego si¢
nasypu (sktadowa pozioma). Energie 1 sily dzialajace na S$cianke bilansuja sie,
pozostawiajac taka konstrukcje w rownowadze 1 stabilnosci. Rodzajem nasypu jest peron
kolejowy, czyli rampa do wsiadania i wysiadania pasazer6w z pociagu. Na peronie
kolejowym wystepuja dodatkowo sity, pochodzace z obciazen uzytkowych oraz
najbardziej niebezpieczne sity, powstajace z silnych obciazen dynamicznych i czegstych
drgan od przejezdzajacych sktadow pociagow.

2) Bo tak madrzy, doswiadczeni ludzie ucza w szkotach i pisza w ksiazkach od poczatku
stosowania tego elementow, zarowno w Polsce, jak 1 na calym §wiecie. Mur oporowy, to
klasyka konstrukcji zelbetowych, ktorego konstrukeji 1 zasad pracy nikt nie moze zmienic¢
Zasady konstruowania muréw oporowych, ktorych czescia jest prefabrykowana $cianka
oporowa, na kolei zwana $cianka peronowa z racji zastosowania jej do budowy peronow
kolejowych, opisane sa we wszystkich podrgcznikach, poczynajac od zasadniczej szkoty
zawodowej o profilu budowlanym, poprzez szkoly $rednie i wyzsze. Kazde inne
wykonanie $cianki peronowej niz monolityczne, musiatloby przynie$¢ zmiang
podrecznikow szkolnych 1 uczelni technicznych oraz ustaw 1 norm.

42 — 100 KLOBUCK Konto bankowe:
ul. Przechodnia 10/6 PKO BP O/Klobuck
tel/fax O(prefix) 34 3174205 91 1020 1664 0000 3102 0025 8244

e-mail: ekobud.kck@interia.pl NIP: 574-000-57-29



-2 -

3) Bo taki jest projekt podstawowy stosowanego masowo systemu peronéw kolejowych,
sktadajacy si¢ ze wspotpracujacych ze soba elementow, czyli $cianki i ptyty peronowej,
zwanym ,,Systemem warszawskim”. System ten, zaprojektowany zostat w latach 70-tych,
przez Biuro Projektow Kolejowych ,,Kolprojekt” Warszawa. Tworzace system plyty
peronowe, uktadane sa na $ciankach peronowych o okreslonej wysokosci oraz na
zageszczonym odpowiednio gruncie. Projekt ten od lat jest podstawa do produkciji,
montazu i odbiorow technicznych elementow kolejowych. Inne projekty tego typu z
pltytami nawisowymi, obecnie nie sa stosowane. Jesli jaki§ producent opracowal dla
wilasnych, nowych potrzeb swoj projekt, musiat on by¢ oparty na projekcie podstawowym
BPK ,.Kolprojekt. Projekt ten dostgpny jest wszystkim zainteresowanym instytucjom w
archiwum ,,Kolprojektu” oraz w Instytutucie Kolejnictwa w Warszawie. Sktada si¢ on z:

a) Czesci opisowej, z opisem m. innymi konstrukcji oraz parametréw betonu i stali.
b) Cze¢sci rysunkowej zawierajacej:

- Rysunki $cianek peronowych w zakresie rzutow, przekrojow 1 zbrojenia. Na kazdym
rysunku konstrukcyjnym i wykonawczym, zaznaczono obowigzek wykonania
Scianek peronowych jako monolityczne.

- Rysunki ptyt peronowych w zakresie jw.

W sktad peronow kolejowych wchodza nastepujace elementy:
a) Scianka peronowa typu ,,L” o wymiarach:
- Dla peronéw o wysoko$ci h=76 cm, $cianka ,,L1”, o wym: 160 x 105 x 99,5 x 10 cm.
- Dla peron6w o wysokosci h=55 c¢m, $cianka ,,L.2”, o wym: 139 x 90 x 99,5 x 10 cm.
b) Ptyta peronowa ,,P”, o wymiarach 200 x 99,5 x 10 cm.
Zmontowany komplet tych elementow tworzy 1 mb. peronu kolejowego. Zgodnie z
prawem, jesli kto§ chcialby zmieni¢ ten projekt, musiatby uzyska¢ zgodg zespolu
autorskiego tego projektu.

4) Bo takie sa elementarne wymogi i poczucie bezpieczenstwa ludzi.

Kolej, ze swej istoty, jako jedna z najwazniejszych czgsci infrastruktury transportowe;j
panstwa o znaczeniu gospodarczym i1 wojskowym, musi by¢ budowana wg najlepszych
zasad budownictwa, z najlepszych dostepnych technologii i materiatdw. Ponoszone przez
spoteczenstwo ogromne koszty realizacji inwestycji modernizacyjnych na kolei, musza
zapewni¢, niezawodnos$¢ kolei, poczucie bezpieczenstwa oraz komfort korzystania z niej.
Za inwestycje kolejowe i stan ogolny kolei odpowiadaja instytucje do tego powotane, a za
ich prace spoteczenstwo ptaci ogromne pieniadze.

Dodatkowe wyjasnienia:

1) Scianka peronowa, to element prosty, kompletnie wymyslony i zadne poprawki nie sa
mozliwe do zastosowania. Element oporowy pracuje na rozrywanie, a newralgicznym,
najstabszym miejscem jest kolano stanowiace potaczenie cze$ci pionowej-$cianki i
poziomej-stopy. W tym kolanie znajduje si¢ zbrojenie przeciwdzialajace silnym sitom
rozciagajacym, powodujacym rozrywanie struktur betonu. Przy silnych obciazeniach
dynamicznych 1 drganiach od przejezdzajacych sktadéw pociagoéw, sktadowa pozioma sity
dziatajacej na S$cianki, bedzie systematycznie i w sposdb dynamiczny, rozciagata
potaczenie stopy i $cianki, dazac do jej rozerwania.
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Jesli zbrojenie $cianki wykonanej jako monolityczna, jest prawidlowo dobrane i ma ono
wlasciwa otuling betonowa, to nic si¢ nie stanie z konstrukcja. Jesli §cianka jest wykonana
jako nie monolityczna lecz taczona z dwdch czgsci, wiasnie w jej kolanie, to silne drgania
moga spowodowac powstanie pomiedzy taczonymi elementami szczeliny, do ktoérych
dostanie si¢ woda, powodujac korozje zbrojenia i w konsekwencji utrate¢ wtasnosci
wytrzymatosciowych elementu. Prosz¢ pamigta¢, ze w miejscach uzytku publicznego, a
takim jest peron kolejowy, woda jest agresywna chemicznie, co przyspieszy korozj¢
zbrojenia.

2) Scianki nie monolityczne wykonywane z dwoch czgsci, w miejscu laczenia maja zalang

staba strukturg betonu, powstala w czasie przerwy w betonowaniu. W czasie tej przerwy na
powierzchni betonu wydziela si¢ wolny weglan wapnia, mleczko cementowe i brud,
powodujace powstanie stabej struktury betonu, do ktorej nie przyspoi si¢ wlasciwie beton
dolany po kilku godzinach przerwy. Ta przerwa w betonowaniu, niedopuszczalna w
elementach konstrukcyjnych z obciazeniem bocznym rozrywajacym, nie ma prawa by¢
stosowana i stanowi btad technologiczny dyskwalifikujacy taki element w stosowaniu, bo
grozi rozerwaniem struktur betonu i pochylenie si¢ Scianki.

3) Sa $rodowiska producentow peronow kolejowych, ktore celowo, lecz bezpodstawnie,

przerwe Kkilkunastogodzinng w betonowaniu Scianek peronowych, przekraczajaca
wielokrotnie dopuszczalny czas przerwy roboczej, nazywaja przerwa technologiczng.
Przerwy robocze (ok.2 godzin) tworza zazwyczaj miejsca ostabien elementow, dlatego
zaleca si¢ lokalizacje przerw w strefiec zerowania sit wewngtrznych oraz projektowanie
I wykonawstwo zapewniajace nosno$¢ przekrojow. Jest oczywistym, ze kolano $cianki
peronowej nie jest taka strefa, bo wystgpuja w nim najwigksze sity niszczace. Przerwy
robocze w elementach wytrzymato$ciowych, takich jak mury oporowe, musi zatwierdzi¢
projektant i inspektor nadzoru, a ich zastosowanie winno by¢ zapisane przez uprawnione
osoby w projekcie technicznym i dzienniku budowy. Przy produkcji Scianek
peronowych, niedopuszczalnym jest stosowanie zaréwno przerw roboczych jak i
technologicznych, z powodéw powyzszych oraz z racji ich prostej konstrukcji i braku
takiej potrzeby, z uwagi na niewielkie gabaryty tego elementu. To powazny btad
myslowy, powodujacy produkcje materiatow wadliwych. Jednoczes$nie informuje, ze
producenci wadliwych, nie monolitycznych $cianek peronowych robig przerwy w
betonowaniu kilkunastogodzinne, dolewajac stopg Scianki na drugi dzien. To juz jest
nieodpowiedzialno$¢.

4) W niektorych konstrukcjach zelbetowych przerwy technologiczne sa dopuszczane, a nawet

wymagane. Tak jest np. przy betonowaniu na budowie, na mokro zelbetowych,
monolitycznych konstrukcji stupowo-ryglowych. Najpierw betonuje si¢ wysokie stupy, a
pbzniej, dopiero po stwardnieniu i zwiazaniu betonu stupow, wylewany jest strop. Taka
technologia przeciwdziata pgkaniu konstrukcji stropu, podczas osiadania wylanych w
szalunku, jeszcze migkkich i stabych stupéw. Ponadto taka przerwa wystepuje w uktadzie
poziomym 1 nie jest narazona na dziatanie wody. A zatem, taka konstrukcja jest
nieporownywalna z konstrukcja murow oporowych, gdzie przerwy technologiczne nie
majq prawa by¢ stosowane.

5) Aby S$cianka peronowa nie monolityczna, czyli wylewana z dwoch cze$ci mogla by¢
zastosowana, nalezatoby wykona¢ kosztowne zabiegi technologiczne, a mianowicie
gruntowne wyczyszczenie powierzchni styku elementu wylanego jako pierwszy, z mleczka
cementowego 1 luZznych kruszyw poprzez jej groszkowanie, a nastgpnie dla ochrony
zbrojenia przed korozja oraz potaczenia technologicznego dwoch czesci, zastosowanie
srodka np. SIKA Mono Top-910N.
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Taki zabieg bytby kosztowny i pracochtonny wstrzymujacy tempo produkcji, nicoptacalny
i w efekcie dawalby zamiast $Scianki peronowej monolitycznej, $cianke taczona, czyli
niepewna pod wzgledem wytrzymatos$ci.

6) Tylko monolityczne wykonanie $cianek peronowych gwarantuje trwato$¢ tego elementu i
catego peronu kolejowego. Scianki wykonane jako nie monolityczne, po kilkunastu latach,
na skutek utraty wlasnosci wytrzymatosciowych 1 degradacji jako elementu
konstrukcyjnego, moga si¢ pochyli¢, zmniejszajac skrajni¢ peronu, co moze W
konsekwencji doprowadzi¢ do katastrofy kolejowej. Scianki nie monolityczne, to bomba z
op6znionym zaptonem, ktora kiedy§ moze zadziata¢. Jesli sa jeszcze ludzie, ktoérzy
swiadomie lekcewaza zasady bezpieczenstwa na kolei i dopuszczaja do stosowania
materiaty wadliwe, to powinni by¢ niezwlocznie odsunigci od procedur decyzyjnych. Dla
tych, ktorzy nie wiedza, a powinni wiedzie¢, nalezy w kazdej dokumentacji technicznej,
specyfikacji budowy, kosztorysie, materiale szkoleniowym wyraznie napisa¢ o
niepodwazalnej zasadzie stosowania na kazdej budowie prefabrykowanych $cianek
oporowych, peronowych wykonanych wytacznie jako monolityczne, czyli jako jednolity
blok zelbetowy.

Panie Ministrze.

To zastanawiajace dlaczego w oczywistych sprawach technicznych, dotyczacych spraw
bezpieczenstwa pasazerow i ruchu kolejowego, w srodowisku kolejowym prowadzi si¢ taka
dyskusjg. Dla postronnego obserwatora, dyskusja nad czym$ oczywistym jest bezsensowna,
bowiem uwaza on, ze sa ludzie, ktorzy za swoja pracg pobieraja wynagrodzenie i takie
problemy nie powinny istnie¢. A jednak istnieja i od lat nie sa zalatwiane, systematycznie
pogarszajac stan naszej infrastruktury kolejowej. Uwazam wigc, ze upublicznienie
omawianych spraw, wobec braku reakcji osob 1 instytucji odpowiedzialnych za polska kole;j,
na zglaszane problemy, jest bezwzglednie konieczne. W tym przypadku, konsekwencje braku
wyobrazni i umiejgtnosci przewidywania zdarzen, moga okazac si¢ tragiczne, bo stosowanie
scianek wadliwych moze spowodowac przysztosci katastrofe¢ kolejowa. Zarzad PLK w
Warszawie, wobec braku nowego rozporzadzenia, jedna decyzja i przeszkoleniem
pracownikow moégt wprowadzi¢ stosowanie do budowy peronéw kolejowych $cianek
monolitycznych, jako jednej z oczywistych zasad techniki budowlanej. A nie wprowadzit.

Dla dzisiejszych obserwatorow tego problemu, jasne sa przyczyny tej dyskusji, a mianowicie:

1) Obrona przed odpowiedzialno$cia za mozliwe, tragiczne skutki jakie moga zaistnie¢ w
wyniku stosowania wadliwych materiatdbw 1 brak kontroli nad realizowanymi
inwestycjami.

2) Obrona przed odpowiedzialnoscia za przewidywane straty materialne i mozliwa potrzeba
wymiany lub wzmocnienia konstrukcji setek tysigcy zamontowanych juz w kraju
wadliwych $cianek peronowych. Na pewno nalezy dokona¢ takich zabiegéw na liniach
duzych predkosci, gdzie przewidziane jest kursowanie szybkiego pendolino.

3) Proba wplynigcia na tre§¢ nowego rozporzadzenie ministra transportu, by dopusci¢
alternatywnie do stosowania wadliwe S$cianki nie monolityczne, razem z dobrymi
monolitycznymi wykonanymi zgodnie ze sztuka budowlana jako jednolite bloki zelbetowe.
Mozna bedzie wowczas powiedzie¢ spoteczenstwu, ze wszystko jest zgodnie z prawem,
mimo, ze nie bedzie zgodne z logika, nauka, sztuka budowlang i zasadami bezpieczenstwa.

42 — 100 KLOBUCK Konto bankowe:
ul. Przechodnia 10/6 PKO BP O/Klobuck
tel/fax O(prefix) 34 3174205 91 1020 1664 0000 3102 0025 8244

e-mail: ekobud.kck@interia.pl NIP: 574-000-57-29



-5 -

Taki zapis pozwoli osobom i instytucjom winnym za dopuszczenie do stosowania
wadliwych materialow unikna¢ odpowiedzialnosci. Zwracam uwage, ze lobbowanie
niektorych oso6b na rzecz tworzenia niekorzystnych zapisow w celach koniunkturalnych
obrony wlasnej pozycji, w procesie legislacji rozporzadzenia ministra, moze by¢
przestgpstwem.

Kopia pisma zwracam si¢ do:

1) Prokuratury Warszawa Sroédmies$cie, prowadzacej sprawe ze zgloszenia Pani Poset Aliny
Olechowskiej, o mozliwosci popelnienia przestgpstwa przez pracownikow MTBiGM, o
sprawdzenie istnienia takich ekspertyz okazanych przy zatwierdzaniu Scianek peronowych,
migdzy innymi na linii nr 1. Koluszki-Czgstochowa. Takie, niczym nie uzasadnione
ekspertyzy, moga narusza¢ prawo opisane W Kodeksie Karnym.

2) Pana Posta Jerzego Polaczka, ktory ztozyl interpelacje poselska w Sejmie, w sprawie
peronéw kolejowych, o kontrolg Sejmowa nad procesem legislacyjnym rozporzadzenia
Ministra Transportu w tej sprawie.

Panie Ministrze i Szanowni Panstwo.

Wigkszos$¢ o0sob, ktore przeczytaja niniejsze pismo, zapewne zna problematyke techniczna
zwiazana z konstrukcja $cianek peronowych i perondéw kolejowych. Moje szczegdtowe
wyjasnienia kieruj¢ glownie do osob, ktore tej problematyki nie znaja dostatecznie, cho¢by z
powodu braku kierunkowego wyksztalcenia. Jesli moje wyjasnienia, przybliza Panstwu te
problematyke, co jest moim celem, to bed¢ miat osobista, ogromna satysfakcj¢ z mojej pracy.

Otrzymuja: Lacze pozdrowienia.
1 x Adresat,

1 x Pan Poset Jerzy Polaczek.

1 x PLK SA. Warszawa.

1 x Instytut Kolejnictwa w Warszawie.

1 x GUNB

1 x Prokuratura Warszawa Srodmiescie w Warszawie.

1 x ala.
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